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         กระทรวงการคลังญี่ปุน ไดเปดเผยวา ดุลบญัชีเดนิสะพัดญี่ปุนในชวงเดือนเมษายน - เดือนกันยายน 2568 หรือ ชวงคร่ึงแรกของ
ปงบประมาณ 2568 เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนหนา ปรับเพิ่มขึ้นรอยละ 14.1(YoY) ซึ่งถือวาเปนการเกินดลุเปนจำนวนสูงถึง 17.51 
ลานลานเยน ซึ่งสูงสุดเปนประวัติการณหรือนับตั้งแตปงบประมาณ 2528 เปนตนมา สาเหตุสวนหนึ่งเนือ่งมาจากราคาน้ำมันดิบไดปรับลดลง 
สงผลใหยอดมูลคาการนำเขาลดลง อีกท้ังการใชจายของนักทองเท่ียวชาวตางชาติท่ีเดินทางเขามาทองเท่ียวท่ีญี่ปุนมีแนวโนมท่ีดี ชวยสนับสนุน
ผลลัพธดังกลาว โดยยอดมูลคาการสงออก ปรับเพิ่มขึ้นรอยละ 0.6 (YoY) มาอยูท่ี 52.65 ลานลานเยน สาเหตุเนื่องจากการสงออกชิ้นสวน
อิเล็กทรอนกิส เชน เซมิคอนดักเตอร ไปยังภูมิภาคเอเชียไดปรับเพิ่มขึ้น แมวาในสถิตขิอมูลอีกชุดหนึ่งของกระทรวงการคลังจะระบุไววา           
การสงออกรถยนตไปยังสหรัฐอเมริกาไดปรับลดลง เนื่องจากนโยบายดานอัตราภาษีศุลกากรท่ีสูงของรัฐบาลสหรัฐฯ แตอยางไรก็ตาม เจาหนาท่ี
ของกระทรวงการคลังอธิบายวา “เปนเร่ืองยากท่ีจะระบุใหชัดเจนวาอัตราภาษีของสหรัฐฯ สงผลกระทบมากนอยเพยีงใด” ในสวนของยอดมูลคา    
การนำเขา ไดปรับลดลงรอยละ 3.8 (YoY) มาอยูท่ี 52.60 ลานลานเยน สาเหตุเนือ่งจากยอดมูลคาการนำเขาน้ำมันดิบและถานหินจากตะวันออก
กลางและออสเตรเลียปรับลดลง โดยราคาน้ำมันดิบปรับออนคาลงมาอยูท่ี 73.68 เหรียญดอลลารสหรัฐ ตอบารเรล เทากับปรับลดลงรอยละ 
15.0 (YoY) และเม่ือนำไปคำนวณเปนเงินเยน จะอยูท่ี 67,766 เยน ตอกโิลลิตร เทากับปรับลดลงรอยละ 18.8 (YoY) และเม่ือนำยอดมูลคา     
การสงออกมาลบดวยยอดมูลคาการนำเขา ถอืวาญี่ปุนเกินดุลในชวงเดือนเมษายน - เดือนกันยายน 2568 หรือ ชวงคร่ึงแรกของปงบประมาณ
2568 อยูท่ี 4.94 หม่ืนลานเยน ในสวนของรายไดปฐมภูมิ หรือรายไดท่ีมาจากผลตอบแทนการจางงาน รายไดจากการลงทุน และการถอืครอง
ทรัยพสนิ ซึ่งสะทอนกำไรท่ีญี่ปุนทำไดจากการลงทุนในตางประเทศ ปรับเพิ่มขึ้นรอยละ 2.1 (YoY) หรือเทากับอยูท่ี 22.27 ลานลานเยน ในสวน
ของดุลภาคบริการ มีมูลคาอยูท่ี 1.86 ลานลานเยน ซึ่งถือวาเปนการขาดดลุ แตเปนการขาดดุลท่ีปรับลดลงรอยละ 11.3 (YoY) สวนรายไดจาก
การทองเท่ียวมีมูลคาสูงถึงอยูท่ี 3.31 ลานลานเยน เนื่องมาจากจำนวนนักทองเท่ียวตางชาติปรับเพิ่มขึ้น ชวยทำใหชองวางของการขาดดุลภาค
บริการลดลง 
 

          ดุลบัญชีเดินสะพัดญ่ีปุนในชวงเดือนเมษายน - เดือนกันยายน 2568 หรือ ชวงครึ่งแรกของปงบประมาณ 2568 

เกินดุลเปนจำนวนสูงถึง 17.51 ลานลานเยน 

 

         เม่ือวันท่ี 13 พฤศจิกายน 2568 รัฐบาลญี่ปุนและพรรครวมรัฐบาล กำลังพิจารณาแผนการปรับขึ้นภาษีขาออกหรือภาษีการเดินทางออก
นอกประเทศ จากปจจุบันท่ีเรียกเก็บอยูท่ี 1,000 เยน ตอคน ปรับเพิ่มเปน 3,000 เยน ตอคน ภายในปงบประมาณ 2569 (เร่ิม 1 เมษายน 
2569 - 31 มีนาคม 2570) และบางสวนของผูเดินทางจะถูกเรียกเก็บสูงสุดถึง 5,000 เยน ตอคน ในอนาคต โดยรายไดท่ีไดรับเพิ่มขึ้นจากการ
ปรับภาษีขาออกนี้จะถกูนำไปใชในการเสริมมาตรการรับมือปญหานักทองเท่ียวลนเมือง (Overtourism) เชน การแออัดในแหลงทองเท่ียวสำคญั 
และผลกระทบตอชุมชนทองถิ่น เปนตน โดยรัฐบาลและพรรครวมรัฐบาลจะหารือและตัดสินใจใหไดขอสรุปในเร่ืองการปรับขึ้นภาษีขาออก
ภายในป 2568 นี้ ท้ังนี้ คณะกรรมการนโยบายดานการทองเท่ียวของ พรรคเสรีประชาธิปไตย หรือ Liberal Democratic Party (LDP) ไดมี   
มติในวันเดียวกันวา ควรจะปรับขึ้นภาษีขาออกเปน 3,000 เยน ตอคน และในสวนสำหรับผูโดยสารชั้นธุรกิจ (Business Class) และชั้นหนึ่ง        
(First Class) ใหเก็บภาษีขาออกเปน 5,000 เยน ตอคน โดยท่ีผานมาภาษีขาออกนี้เร่ิมจัดเก็บมาตั้งแตป 2562 โดยเรียกเก็บจากบุคคลทุกคน      
ท่ีเดินทางออกนอกประเทศญี่ปุนท้ังชาวญี่ปุนและชาวตางชาติ คนละ 1,000 เยน ตอคน ซึ่งแตเดิมรายไดจากเกบ็ภาษีขาออกนี้ถูกนำไปใชเพือ่
พัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการทองเท่ียว เชน การปรับปรุงสนามบิน การสงเสริมภาพลักษณประเทศ และการบริการนักทองเท่ียว เปนตน    
แตอยางไรก็ตาม เนื่องจากภาษีนี้จะเรียกเก็บจากชาวญี่ปุนท่ีเดินทางไปตางประเทศดวยเหตุผลท้ังทางดานธุรกิจและดานการทองเท่ียว จึงมี
ความกังวลวา หากภาษีขาออกถูกปรับขึ้น ชาวญี่ปุนอาจจะปรับลดการเดินทาง เพื่อลดผลกระทบดังกลาวรัฐบาลญี่ปุนไดพิจารณาวาจะทำ         
การปรับลดอัตราคาธรรมเนยีมการออกหนังสือเดินทาง (Passport ) เพื่อเปนการชดเชยภาระคาใชจายของประชาชนชาวญี่ปุน ซึ่งอัตรา
คาธรรมเนียมการออกหนังสือเดินทางอายุ 10 ป ในปจจุบันอยูท่ี 16,300 เยน สำหรับหนังสือเดินทางอายุ 5 ป ของบุคคลผูมีอายุมากกวา     
12 ปขึ้นไปอยูท่ี 11,300 เยน และบุคคลผูมีอายุต่ำกวา 12 ป อยูท่ี 6,300 เยน 
 

    รัฐบาลญ่ีปุนพิจารณาข้ึนภาษีขาออกสูงสุดถึง 5,000 เยน เพ่ือแกปญหานกัทองเที่ยวลนประเทศ 
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          Tokyo Shoko Research Ltd. (บริษัทวิจัยสินเชื่อญี่ปุน) ไดเปดเผยขอมูลเกี่ยวกับยอดจำนวนบริษัทญี่ปุนท่ียืน่ขอลมละลาย (ท่ีมีหนี้สนิ

ตั้งแต 10 ลานเยนขึ้นไป) ในเดือนตลุาคม 2568 วา เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนหนา ปรับเพิ่มขึ้นรอยละ 6.2 (YoY) หรือเทากับมีจำนวน

สูงถึง 965 แหง โดยถือวาเปนการเพิ่มขึ้นตดิตอกันเปนปท่ี 5 แลว และยังถือวาเปนจำนวนตัวเลขท่ีมากท่ีสุดในป 2568 อีกดวย สาเหตเุนื่องจาก

การไมสามารถแกไขปญหาการขาดแคลนแรงงาน และราคาตนทุนของวัตถุดิบท่ีใชในการผลิตท่ีปรับเพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่องได โดยบริษัทขนาด

เล็กท่ีมีพนกังานไมถึง 10 คน คิดเปนสัดสวนสูงถึงรอยละ 90.4 ของบริษัทลมละลายท้ังหมด และเม่ือแบงตามประเภทธุรกิจพบวา บริษัทใน     

ภาคการบริการ และภาคอุตสาหกรรมการกอสราง มีจำนวนในการยื่นลมละลายมากท่ีสุด 326 แหง และ 177 แหง ตามลำดับ ในสวนของสาเหตุ

ท่ีบริษัทตางพากันยื่นลมละลายในคร้ังนี้ บริษัท 85 แหง ลมละลายเพราะราคาตนทุนของวัตถุดิบท่ีใชในการผลิตปรับเพิ่มสูงขึ้น บริษัท 37 แหง 

ลมละลายเพราะขาดแคลนแรงงาน ในขณะท่ีบริษัท 22 แหง ลมละลายเพราะประสบปญหาการเงินจากตนทุนการจางแรงงานท่ีปรับเพิ่มสูงขึ้น 

เปนตน โดยทาง Tokyo Shoko Research Ltd. ไดใหความคิดเห็นวา “หลายบริษัทตัดสินใจเลือกท่ีจะยอมแพและปดกิจการลงเพราะการแกไข

ปญหา โดยเฉพาะดานการขาดแคลนแรงงาน บริษัทจำเปนตองมีการปรับขึน้คาแรง แตบริษัทขนาดเล็กมีขีดความสามารถจำกัดในการบริหาร

จัดการ ทำใหไมสามารถเสนอหรือทำตามเง่ือนไขการจางงานท่ีดีกวาเม่ือเทียบกับบริษัทขนาดใหญได จากแนวโนมปจจุบันคาดวาจำนวนบริษัท     

ท่ียื่นขอลมละลายตลอดท้ังป 2568 นี้จะมีเกินกวา 10,000 แหง ซึ่งจะเปนคร้ังแรกในรอบ 12 ป ท่ีจำนวนตัวเลขปรับเพิ่มสูงขึ้นทะลุหลกัหม่ืน” 

อยางไรก็ดี ตัวเลขหนี้สนิรวมของบริษัทท่ีขอยื่นลมละลายในเดือนตุลาคม 2568 นี้ ปรับลดลงรอยละ 49.6 (YoY) เทากับมีหนี้สินรวมกันอยูท่ี 

1.275 แสนลานเยน 

ยอดจำนวนบริษัทญ่ีปุนท่ีย่ืนขอลมละลายในเดอืนตุลาคม 2568 มีจำนวนสูงถึง 965 แหง 

 

 

         โตโยตา มอเตอร (Toyota Motor Corporation) ประกาศวา ภายในระยะเวลา 5 ปขางหนา บริษัทจะลงทุนเพิ่มเติมในสหรัฐอเมริกา 

10,000 ลานเหรียญดอลลารสหรัฐ หรือประมาณ 1.5 ลานลานเยน โดยนับเปนการลงทุนในสหรัฐฯ คร้ังท่ีใหญท่ีสุดจากคายรถยนตสัญชาติ   

ญี่ปุน นับตั้งแตท่ีนายโดนัลด ทรัมป เขารับตำแหนงเปนประธานาธิบดีสหรัฐฯ คร้ังท่ี 2 โดยการลงทุนในคร้ังนี้จะมุงเนนไปท่ีโรงงานท่ีมีอยูเดิม 

เพื่อขยายกำลังการผลิตรถยนตไฟฟาแบบไฮบริด (HV) และชิ้นสวนหลักท่ีมีความตองการสูงในตลาด แมวาทางโตโยตาจะยังไมไดเปดเผย

รายละเอยีดของโครงการลงทุนแตละแหง แตคาดวาจะเกี่ยวของกับหลายโรงงานในสหรัฐฯ และมีแผนเพิ่มรุนรถท่ีผลิตในสหรัฐฯ อีกดวย          

ในสวนของยอดขายรถยนตของโตโยตาในตลาดสหรัฐฯ ยังคงเติบโตดี โดยตั้งแตเดือนมกราคม 2568 - เดือนตุลาคม 2568 มียอดการจำหนาย

ขายท่ี 2.07 ลานคัน เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนหนา ปรับเพิ่มขึ้นรัอยละ 8 (YoY) แมวารัฐบาลสหรัฐฯ จะยกเลิกมาตรการลดหยอน   

ภาษีสำหรับผูซื้อรถยนตไฟฟา (EV) ตั้งแตปลายเดือนกันยายน 2568 ท่ีผานมา ซึ่งสงผลใหยอดจำหนายขายรถยนตไฟฟา (EV) ลดลง แตกลับ

กลายเปนแรงหนุนทำใหยอดจำหนายขายรถยนตไฮบริด (HV) ดีขึ้น โดยในปจจุบัน โตโยตาครองสวนแบงตลาดรถไฮบริด (HV) ในสหรัฐฯ 

มากกวารอยละ 50 ซึ่งรวมไปถึงรถแบรนดหรู เชน เลกซัส (Lexus) อีกดวย โดยในการแถลงผลประกอบการของโตโยตา เม่ือวันท่ี 5 พฤศจิกายน 

2568 ท่ีผานมา นายเคนตะ คอน ประธานเจาหนาท่ีฝายการเงิน หรือ Chief Financial Officer (CFO) กลาววา “ความตองการรถไฮบริด (HV) 

เพิ่มขึ้นอยางมากจากลกูคา ทางเราจึงตองเรงเพิ่มกำลังการผลิต เพือ่ใหตอบสนองตอความตองการนั้นใหไดเร็วท่ีสุด” และกอนหนานี้ในเดอืน

เมษายน 2568 โตโยตาไดเคยประกาศลงทุนเพิ่มอีก 88 ลานเหรียญดอลลารสหรัฐ ในโรงงานท่ีรัฐเวสตเวอรจิเนยี เพื่อเพิ่มกำลังผลิตชิ้นสวนของ

รถยนตไฮบริด (HV) อยางไรก็ตาม แมวายอดขายการจำหนายขายรถยนตจะเติบโตขึ้น แตผลกำไรจากภูมิภาคอเมริกาเหนือในชวงเดือนเมษายน 

2568 –กนัยายน 2568 กลับขาดทุนท่ี 1.341 แสนลานเยน ซึ่งเปนคร้ังแรกท่ีขาดทุนในรอบกวา 15 ป หรือนับตั้งแตชวงวิกฤตการเงินเม่ือป 

2551 โดยสาเหตุหลักมาจากตนทุนท่ีปรับเพิ่มสูงขึน้จากการปรับขึน้ของอัตราภาษีนำเขาของสหรัฐฯ อยางไรก็ตาม โตโยตามองวา การเพิ่มกำลงั

การผลิตภายในประเทศจะชวยปรับปรุงผลกำไรในอนาคต โดยยืนยันวา “การตัดสินใจลงทุนคร้ังนี้ไมเกีย่วของกับนโยบายภาษีของสหรัฐฯ” 

โตโยตา มอเตอรประกาศเตรียมลงทุนเพ่ิมเติมในสหรัฐอเมรกิา 10,000 ลานเหรียญดอลลารสหรัฐ หรอืประมาณ  

1.5 ลานลานเยน 

 


