
มาตรการภาษีและนโยบายการสนับสนุนยานยนต์

ไฟฟ้า 
 

1) ความเป็นมา 

ยานยนต์ไฟฟ้า หรือรถยนต์ 

Electric Vehicles (EV) เร่ิมปรากฏให้

เห็นแล้วในประเทศไทย แม้ว่าราคาจะ

ยังสูงอยู่มาก (Tesla Model S ราคา

เร่ิมต้นที่ 5 ล้านบาท) แต่ก็นบัวา่ถูกกว่า

โมเดลรุ่นแรกๆ ที่เร่ิมออกมาสู่ตลาด

ตั้งแต่ปี 2555 ทั้งนี้ การพัฒนา

เทคโนโลยีการผลิตแบตเตอรี่และ

รถยนต์ไฟฟ้าอยา่งต่อเนื่องส่งผลให้

ต้นทุนการผลิตของรถยนตไ์ฟฟา้ต่่าลง

และมีแนวโน้มจะลดลงเร่ือยๆ ต่อไป  

ในอนาคต ประกอบกบักระแสการ

ตื่นตัวด้านการอนุรักษ์พลงังานและ

สิ่งแวดล้อมในหลายๆ ประเทศทั่วโลก 

ท่าให้ภาครัฐต่างให้ความสนใจกับ

รถยนต์พลังงานทางเลือกชนิดนีม้ากข้ึน

และออกนโยบายสนับสนุนในหลาย

รูปแบบ ทัง้ด้านเงินอุดหนุน ด้านภาษี

และนโยบายสนับสนุนอ่ืนๆ  

 

 

 

 

2) มาตรการสนับสนุนด้านภาษ ี

การยกเว้นภาษีสรรพสามิต 

นั้นเปน็มาตรการสนับสนนุด้านภาษีที่

ได้รับความนิยมมากทีสุ่ดซึ่งมบีังคับใช้

แล้วทั้งในแถบประเทศเอเชีย เช่น จีน 

ญี่ปุ่น เกาหลี และประเทศยุโรป เช่น 

โปรตุเกส ฝรั่งเศส เป็นตน้ อย่างไรก็ดี

จะเห็นได้ว่าส่วนใหญ่ภาครัฐจะให้    

การยกเว้นภาษีเพียงอย่างใดอยา่งหนึ่ง 

มีเพียงอินเดียเท่านั้นที่ให้ลดหย่อนทั้ง

สองประเภท 

 มีผลบังคบัใช้มาตรการดังกลา่ว 

 ไม่ปรากฎการใช้มาตรการ

ดังกล่าว 

 อยู่ระหว่างด าเนนิการศึกษาและ

ออกมาตรการดังกล่าว 
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มาตรการทางภาษีจึงเปน็มาตรการ

ส่าคัญมาตรการหนึง่ที่ภาครัฐใชก้ระตุ้น

การผลิตและการใช้รถยนต์ไฟฟา้ ไม่วา่

จะเป็นการยกเว้นภาษีสรรพสามิต การ

ยกเว้นภาษีมูลค่าเพิ่ม เชน่ ในประเทศ

นอร์เวย์ รถยนต์ไฟฟ้าสามารถยกเว้น

ภาษีมูลค่าเพิ่มและได้คนืภาษีรวมคิด

เป็นร้อยละ 25 ของราคายานยนต์ซึ่งมี

มูลค่าถึง 12,000 ดอลลาร์สหรัฐ 

นอกเหนือจากการยกเว้นภาษีทีช่่วย

กระตุ้นยอดขายแล้ว ภาครัฐยงัมีการให้

เงินอุดหนุนเพิ่มเติมแก่ผู้ที่ซื้อรถยนต์

ไฟฟ้าอีกด้วย เชน่ ประเทศฝรั่งเศสให้

เงินอุดหนุนสา่หรับการซื้อรถยนต์ไฟฟ้า

จ่านวน 7,100 ดอลลาร์สหรัฐ ประเทศ

สวีเดนให้เงินอุดหนุนจ่านวน 4,400 

ดอลลาร์สหรัฐ ส่าหรับประเทศ

สหรัฐอเมริกานั้น แม้จะไม่ได้มีการให้

เงินอุดหนุนโดยตรงแต่ให้การสนับสนุน

ในรูปแบบของการให้น่าคา่ใช้จา่ยจาก

การซื้อรถยนต์ไฟฟ้ามาลดหย่อนภาษี

เงินได้สงูสุดถึง 7,500 ดอลลารส์หรัฐ 

ไม่เพียงแค่ผู้ซื้อเท่านัน้ ที่ได้รับสทิธิ

ประโยชน์ทางภาษี ผู้ผลิต   ก็เชน่กัน 

ในประเทศสเปนรัฐบาลให้สิทธิ

ประโยชน์แก่บริษัทผู้ผลิตรถยนต์ไฟฟ้า

ในการน่าคา่ใช้จ่ายมาลดหย่อนภาษีเงิน

ได้นิตบิุคคลได้ถึง 6,000 ดอลลาร์สหรัฐ

ต่อรถหนึ่งคันเพื่อกระตุ้นผู้ผลิตให้ผลิต

มากข้ึน ลดราคาขายลง และเพิม่ขีด

ความสามารถในการแข่งขันในตลาด

ยุโรป 
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ภาษีรถยนต์ประจ่าปี 

(Circulation Tax) เป็นอีกหนึ่งภาระ

ภาษีที่ผู้ใช้รถยนต์ทุกคนต้องรับผิดชอบ 

อย่างไรก็ดี รัฐบาลในหลายประเทศ     

มีการกระตุ้นการใช้รถยนต์ไฟฟา้     

โดยเสนอให้มีการยกเว้นภาษีรถยนต์

ประจ่าปี เช่น สาธารณรัฐประชาชนจีน

ยกเว้นการจัดเก็บภาษีรถยนตป์ระจ่าปี

แก่ผู้ใช้รถยนต์ไฟฟา้ ประเทศเยอรมนี

ยกเว้นการจัดเก็บเป็นระยะเวลา 10 ปี 

นับตั้งแต่วนัที่จดทะเบียนคร้ังแรก  

เป็นต้น  

3) นโยบายสนับสนุนด้านอื่นๆ 
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นอกจากมาตรการทางภาษี

ข้างต้นแล้ว ภาครัฐยังออกนโยบาย

สนับสนนุอ่ืนๆ ได้แก่ การยกเว้น

ค่าธรรมเนียมประเภทต่างๆ ตลอดจน

การลดและยกเว้นคา่ไฟ เชน่ ในปี 

2558 ประเทศเยอรมนีเสนอให้มี     

การยกเว้นการเก็บค่าที่จอดรถแก่

รถยนต์ไฟฟ้า สาธารณรัฐประชาชนจีน

ให้ยกเว้นการเก็บค่าผ่านทางแกร่ถยนต์

ไฟฟ้าจนถึงปี 2559  

 มีผลบังคบัใช้มาตรการดังกลา่ว 

 ไม่ปรากฎการใช้มาตรการดังกล่าว 

 อยู่ระหว่างด าเนนิการศึกษาและ

ออกมาตรการดังกล่าว 
 มีผลบังคบัใช้มาตรการดังกลา่ว 

 ไม่ปรากฎการใช้มาตรการดังกล่าว 

 อยู่ระหว่างด าเนนิการศึกษาและ

ออกมาตรการดังกล่าว 
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ประเทศเดนมาร์กให้บริษัทเอกชนที่

ให้บริการชาร์จไฟฟา้แก่รถยนต์ไฟฟ้า 

น่าค่าใช้จ่ายมาลดหย่อนภาษีได ้

นอกเหนือจากนโยบายข้างตน้แล้ว  

บางประเทศยังให้สิทธิพิเศษบาง

ประการเพิ่มเติมแก่รถยนต์ไฟฟา้       

อีกด้วย ได้แก่ สิทธิในการวิ่งใน       

ช่องทางเดนิรถประจ่าทางหรือ     

แม้แต่ช่องทางเดินรถด่วนพิเศษ     

(High-Occupancy Vehicle     

Lanes: HOV Lanes) 

 

 ส่าหรับสถานีชาร์จหรือ

อุปกรณ์ที่ให้บริการชาร์จไฟสา่หรับ

รถยนต์ไฟฟ้า (Charging Station  

หรือ Electric Vehicles Supply 

Equipment: EVSE) นั้น รัฐบาลต่าง 

ให้การสนับสนุนแก่ภาคเอกชนในการ

ลงทุนก่อสร้าง    สถานีชาร์จในพื้นที่

ต่างๆ รวมถึงภาคครัวเรือนในการติดตั้ง

ที่ชาร์จภายในบา้น อาทิ รัฐบาล

เดนมาร์ก ให้สิทธิในการลดหย่อนภาษี

เงินได้สา่หรับค่าใช้จา่ยในการติดตั้งที่

ชาร์จภายในบา้น 2,700 ดอลลาร์สหรัฐ  

 

รัฐบาลสหรัฐอเมริการ่างแผนจัดตั้ง

สถานชีาร์จสาธารณะทั่วประเทศ และ

รัฐบาลฝรั่งเศสออกกฎหมายให้อาคาร

พาณิชย์และส านักงานต้องตดิตัง้สถานี

ชาร์จ เป็นต้น 

3) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

         แม้ว่าความต้องการรถยนต์ไฟฟ้า   

จะเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องในหลายประเทศ  

ทั่วโลก แต่สัดส่วนของรถยนต์ไฟฟ้าต่อ

รถยนต์ทั่วไปยังคงไม่มากนักซึ่งมีอยู่เพียง

ระหว่างร้อยละ 1 ถึง 3 เท่านั้น ยกเว้น

ประเทศนอร์เวย์ที่มีอัตราส่วนการใช้รถยนต์

ไฟฟ้าสูงถึงร้อยละ 23 ด้วยความพร้อมด้าน

สิ่งอ่านวยความสะดวกในการใช้งาน รวมถึง

การผลิตไฟฟ้าส่วนมากในประเทศนอร์เวย์

มาจากเขื่อน ลม และพลังงานแสงอาทิตย์ 

ซึ่งเป็นพลังงานสะอาดและมีต้นทุนต่่า    

หากเทียบกับหลายประเทศที่ต้องพึ่ง       

การผลิตไฟฟ้าจากถ่านหินและนิวเคลียร์ 

อย่างไรก็ด ีมีความเป็นไปได้ที่จะเกิด     

ยานยนต์พลังงานทางเลือกอ่ืนๆ อีก          

ในอนาคต เช่น รถยนต์พลังงานเซลล์

เชื้อเพลิง (Fuel Cell) รถยนต์ไฮโดรเจน 

ฯลฯ ส่วนแนวโน้มการผลิตและการใช้

รถยนต์พลังงานไฟฟ้านั้นจะเป็นอย่างไร     

คงต้องติดตามกันต่อไป  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

 
 
 

 

 

 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

Reference : "Global EV Outlook 2016." (2016): n. pag. International Energy Agency: Secure Sustainable Together. 

International Energy Agency. Web. 
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ภาษีเกลือ 
 

 

 

1) ความเป็นมา 

ธุรกิจค้าขายเกลือถือเป็นธุรกิจที่ส าคัญของประเทศไทย

มาตั้งแต่สมัยโบราณ ซึ่งจะเห็นได้จากการที่เกลือเป็นสนิค้า   

ที่ราชอาณาจักรควบคุมอย่างใกล้ชิด และเป็นทีต่้องการ   

อย่างมากของต่างประเทศ แม้แต่ในสนธสิัญญาเบาริงก็มี

ข้อก าหนดให้รัฐบาลไทยมสีิทธิในการห้ามส่งข้าว เกลือและ

ปลาออกนอกประเทศได้ก็ต่อเมื่อปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ระบุ    

ในสนธสิัญญาดงักล่าวเทา่นัน้ 

2) การจัดเก็บภาษีเกลือในสมยัรัชกาลที่ 3 

การผลิตเกลือเป็นการผลิตที่ต้องใช้พื้นที่ขนาดใหญ่

เป็นจ านวนมาก เป็นการใชท้รัพยากรเพื่อประโยชน์ทาง

เศรษฐกิจ ดังนั้นในสมยัรัชกาลที่ 3 จึงเกิดการจัดเก็บภาษี

เกลือขึ้น ซึ่งการจัดเก็บภาษีดังกล่าว อยู่ใต้ระบบเจ้าภาษี   

นายอากรซึ่งมีลักษณะผูกขาดโดยเอกชน โดยรัฐจะมอบ

อ านาจการจัดเก็บแบบเบ็ดเสร็จให้แก่ เอกชนที่สามารถ

ประมูลต าแหน่งเจ้าภาษีได้ตราบเท่าที่ เจ้าภาษีสามารถน าส่ง

เงินให้หลวงได้ครบตามจ านวนที่ ประมูลไว้ ภาษีเกลือจึงถูก

ประมูลขึ้นในสมัยนี้ โดยเจ้าภาษีเกลือจะจัดเก็บเกลือในอัตรา 

เกวียน (ประมาณ 1,000 กิโลกรัม) ละ 6 บาท ส่วนเจ้าภาษี

เกลือนั้น ได้สทิธิในการลดภาษทีั้งหมด 10 บาท เปน็ค่า

ด าเนินการ นั่นเอง 

3) การจัดเก็บภาษีเกลือในสมยัรัชกาลที่ 5 

เมื่อระบบเจ้าภาษนีายอากรถูกยกเลิกในสมัยรัชกาล

ที่ 5 ภาษีเกลือจึงอยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของกรมสรรพากร 

ตามประกาศพระราชบัญญัติพระธรรมนูญหน้าที่ราชการใน

กระทรวงพระคลังมหาสมบัติ ร.ศ. 109 (พ.ศ. 2433) ต่อมา  

ในปี ร.ศ. 111 (พ.ศ. 2433) รัฐบาลได้ออกพระราชบญัญัติ

ภาษีเพิ่มเติมโดยก่าหนดอัตราภาษีเกลือ ดังนี้ 

 

 

 

 

ปริมาณ อัตรา 

1 เกวียน 6 บาท 

50 ถัง (ประมาณ 500 กิโลกรัม) 3 บาท 

  25 ถัง        1 บาท 32 อัฐ  

   (1 บาท 50 สตางค์) 

   1 ถัง        3 สลึง 8 อัฐ  

      (87 สตางค์) 

อย่างไรก็ดี อัตราข้างตน้นี้ มีการเปลี่ยนแปลงตาม 

ประกาศกระทรวงมหาดไทยเร่ืองเปลี่ยนอัตราภาษีเกลือ เม่ือ 

พ.ศ. 2444 โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้สะดวกในการจัดเก็บ

มากข้ึน โดยอัตราใหม่เป็นดังนี ้

ปริมาณ อัตรา 

1 เกวียน 6 บาท 

50 ถัง (ประมาณ 500 กิโลกรัม) 3 บาท 

  25 ถัง            32 อัฐ  

   1 ถัง            4 อัฐ  

4) การยกเลิก กลับมาจัดเก็บ และยกเลิก 

ภาษีเกลือตามประกาศอัตราภาษีเกลือ พ.ศ. 2444 

มีการจัดเก็บจนถึง พ.ศ. 2470 จนเมื่อรัฐประกาศยกเลิกพิกัด

ภายใน และประกาศพระราชบญัญัติยกเลิกอากรเกลือ พ.ศ. 

2475 ภาษีเกลือจึงได้ถูกยกเลิกไป 

ต่อมาภาษีเกลือได้นา่กลับมาจัดเก็บใหม่อีกคร้ัง ตาม

พระราชบญัญัติเกลือ พ.ศ. 2481 แต่เก็บได้เพียง 8 ปีเท่านัน้ 

รัฐบาลก็ออกพระราชบญัญัติยกเลิกพระราชบัญญตัิเกลือ 

พ.ศ. 2481 ในปี พ.ศ. 2489  
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