
 
 
 
 

   
ปัญหามลพิษทางอากาศนับ เป็นปัญหา
สิ่ ง แ ว ดล้ อมที่ ส า คั ญ ซึ่ ง ส่ ง ผ ลกร ะทบ 
ต่อสุขภาพ และต่อสภาวะการเปลี่ยนแปลง

ของโลกไปในทางลบ ซ่ึงประเทศไทยได้เล็งเห็น
ความส าคัญของปัญหาดังกล่าวและเห็นว่า จ าเป็นต้อง
ด าเนินการอย่างเร่งด่วน คณะรัฐมนตรีจึงมีมติให้การแก้ไข
ปัญหามลภาวะด้านฝุ่นละอองเป็นวาระแห่งชาติ ตั้ งแต่ 
ปี 2562 เพ่ือให้การด าเนินการแก้ไขปัญหาดังกล่าวเป็นไป
อย่างมีประสิทธิภาพ และด าเนินการจัดท าแผนปฏิบัติการ
ขับเคลื่อนวาระแห่งชาติการแก้ ไขปัญหามลพิษด้าน 
ฝุ่นละออง พ.ศ. 2562 - 2567 เพ่ือให้ทุกภาคส่วนใช้เป็น
แนวทางปฏิบัติในการด าเนินงานด้านการแก้ไขปัญหา 
ฝุ่นละอองอย่างมีประสิทธิภาพและเกิดประสิทธิผลเป็น
รูปธรรมโดยเร็ว ในบทความนี้จะมุ่งเน้นน าเสนอปัญหา 
การปล่อย CO2 และ PM 2.5 (ฝุ่นที่มีเส้นผ่านศูนย์กลาง 
ไม่เกิน 2.5 ไมครอน) และมาตรการภาษีที่น ามาใช้ป้องกัน
และแก้ไขปัญหาดังกล่าว 

 
จากการศึกษาของกรมควบคุมมลพิษ พบว่า

แหล่งก าเนิดของ PM 2.5 และ CO2 แบ่งได้ ดังนี้ 

 
• การคมนาคมและขนส่ง จากสถิติกรมการขนส่งทางบก 

รายงานสถิติจ านวนรถจดทะเบียนใหม่ในแต่ละปีแนวโน้ม
เพ่ิมขึ้นต่อเนื่อง โดย ณ กุมภาพันธ์ 2562 มีรถยนต์ดีเซล 
จดทะเบียน 10.93 ล้านคัน โดยในกรุง เทพมหานคร  
มี  2.7 ล้านคัน การมีรถเครื่องยนต์ดี เซลจ านวนมาก 
เป็นสาเหตุหลักของการปล่อย PM 2.5 ในชุมชนเมือง 

 

•  

•  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
• การก่อสร้าง มีทั้งกิจกรรมที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง

โดยตรง เช่น ฝุ่นที่เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้าง ฝุ่นจาก 
การท างานของเครื่องจักร เป็นต้น และอาจท าให้พ้ืนผิว
จราจรลดลงซึ่งท าให้การจราจรติดขัด ส่งผลให้การปล่อย
มลพิษจากยานพาหนะสูงขึ้น ทั้งในเรื่องของ CO2 และ 
ฝุ่นละออง 

ปัญหามลพิษอากาศกับมาตรการภาษ ี

แหล่งก าเนิดมลพิษ 
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• ภาค อุตสาหกรรม  จ ากข้ อมู ลกรม โ ร ง ง าน

อุตสาหกรรม ระบุว่าโรงงานที่มีความเสี่ยงในการปล่อย PM 
2.5 มีประมาณ 1 ,700 แห่ง ส่วนใหญ่อยุ่ในเขตจังหวัด
ปริมณฑลของกรุงเทพมหานคร โดยที่ส่วนใหญ่เป็นโรงงาน 
ที่ใช้เชื้อเพลิงถ่านหิน น้ ามันเตา น้ ามันดีเซล ในกระบวนการ
เผาไหม้ 

 

 
• การเผาในที่โล่ง การเผาของเสียจากวัสดุเหลือใช้

ทางเกษตรบริ เวณเขตเมือง เป็นสาเหตุของ PM 2.5 
โ ดย เฉพาะ การ เผ า ไ ร่ อ้ อ ย ในจั งหวั ด ใ กล้ เ คี ย ง กั บ
กรุงเทพมหานครในช่วงมกราคม - เมษายน เช่น นครปฐม 
ราชบุรี เป็นต้น ซึ่งเกิดขึ้นทุกปี เป็นเหตุให้น าพาฝุ่นจาก 
การเผาดังกล่าวเข้าไปในบริเวณเขตเมือง 

 

 
• หมอกควันข้ามแดน เนื่องจากมลพิษทางอากาศ

สามารถแพร่กระจายไปได้ในระยะไกล ท าให้ในช่วงต้นปี
ระหว่างเดือนมกราคม - เมษายน ที่ประเทศไทยเกิดปัญหา
สถานการณ์หมอกควันใน พ้ืนที่ภาคเหนือ 9 จั งหวัด  
ส่วนหนึ่งได้รับผลกระทบจากหมอกควันข้ามแดน 

 
 

 
• CO2 จากการ เผาไหม้ ในหลายรูปแบบ  เช่น  

การใช้น้ ามันเชื้อเพลิงในโรงงานอุตสาหกรรม ในรถยนต์  
ในการหุงต้ม  การเผาป่า เ พ่ือใช้ พ้ืนที่อยู่ อาศัย หรือ 
ท าการเกษตรหรือเผาหญ้าเผาฟางหลังการเก็บเกี่ยว 
การท าปศุสัตว์ การเลี้ยงสัตว์ การท าฟาร์ม เป็นต้น 

ทั้งนี้ จากการศึกษาจัดท าแบบจ าลองของกรมควบคุม
มลพิษเกี่ยวกับแหล่งที่มาของมลพิษทางอากาศพบว่า 
ฝุ่น PM 2.5 มาจากไอเสียรถยนต์ประมาณร้อยละ 29  
การเผาชีวมวลร้อยละ 28 ฝุ่นทุติยภูมิร้อยละ 22 และอ่ืน ๆ 
ร้อยละ 12 

 
ปัญหามลพิษทางอากาศส่งผลโดยตรงต่อสุขภาพ 

โดยท าให้ เกิดอาการเจ็บป่วย และยังส่ งผลต่อสภาพ
เศรษฐกิจของประเทศ โดยเฉพาะอย่างยิ่งเป็นการเพ่ิมภาระ
ค่ า รั กษ าพย าบาล ที่ เ ป็ นภ า ร ะกา รคลั ง แก่ ภ าค รั ฐ  
และอาจส่งผลต่อภาคการท่องเที่ยวซึ่ งจะท าให้รายรับ 
ของประเทศลดลง 

ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ : จากรายงานโครงการศึกษา
แหล่งก าเนิดและแนวทางการจัดการฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอนในพ้ืนที่กรุงเทพและปริมณฑลของกรมควบคุม
มลพิษได้ประเมินผลกระทบทางเศรษฐกิจว่า อาจสร้าง 
ความเสียหายแก่ภาคเศรษฐกิจไทยเป็นมูลค่าประมาณ  
1.8 ล้านล้านบาท และข้อมูลจากการศึกษาของธนาคาร 
แห่งประเทศไทยพบว่า การปล่อย CO2 เป็นสาเหตุส าคัญ
ของการก่อให้เกิดสภาวะโลกร้อน อันเป็นสาเหตุส าคัญ 
ของภัยพิบัติที่ทวีความรุนแรงขึ้นทั่วโลก และส่งผลกระทบ
ทางลบต่ออัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของโลก
ประมาณร้อยละ 0 – 5 

ผลกระทบ 
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ผลกระทบด้านสุขภาพ : องค์การอนามัยโลกระบุว่า
การรับ PM 2.5 เข้าสู่ร่างกายในอัตราสูงกว่าค่าแนะน า  
(25 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) จะส่งผลให้อัตราการตาย
ด้วยระบบทางเดินหายใจเพ่ิมขึ้นร้อยละ 7 - 20 การป่วย
ด้วยโรคระบบทางเดินหายใจเพ่ิมขึ้นร้อยละ 5.5  อนึ่ง  
การหายใจเอา CO2 เข้าไปปริมาณมาก ๆ นั้นจะท าให้เลือด 
เป็นกรดและอาจท า ให้หมดสติ  และอาจเสียชีวิตได้  
นอกจากนี้ CO2 เป็นสาเหตุส าคัญที่ท าให้เกิดสภาวะโลก
ร้อน โดยอุณหภูมิที่สูงขึ้นท าให้มนุษย์มีโอกาสเสี่ยงที่จะเป็น
โรคความเครียดจากอากาศร้อนมากขึ้นและท าให้โรคติดต่อ
บางชนิดมีการแพร่กระจายเร็วขึ้น 

 
ปัญหามลพิษทางอากาศมิได้เกิดขึ้นกับประเทศไทย

เท่านั้น แต่เป็นปัญหาระดับโลกที่ทุกประเทศต้องเผชิญ  
ทั้งนี้ หลายประเทศได้มีความตระหนักถึงปัญหาและได้น า
มาตรการต่าง ๆ ทั้งที่ไม่ใช่ภาษี เช่น การให้สิทธิพิเศษกับ
รถยนต์ไฟฟ้า การตั้งเป้าหมายเลิกผลิตรถยนต์สันดาป  
การรณรงค์ ส ร้ า ง จิ ตส านึ ก ของประชาชน  เป็ นต้ น  
และมาตรการภาษีมาใช้เพ่ือบรรเทาปัญหาดังกล่าวควบคู่กัน  
ดังตัวอย่างต่อไปนี้ 

 
ประเทศนอร์เวย์ : ในปี 2550 รัฐบาลนอร์เวย์ได้ปฏิรูปภาษี
รถยนต์เพ่ือลดความเข้มข้นของการปล่อย CO2 ของรถใหม่
ในท้องตลาดและจูงใจให้มีการซื้อรถยนต์ที่ประหยัดน้ ามัน
มากขึ้น โดยการปฏิรูปโครงสร้างภาษีได้ค านึงถึง 3 มิติหลัก: 
(1) ระดับความเข้มการปล่อย CO2 โดยเฉลี่ยของรถยนต์ 
จดทะเบียนใหม่  ( 2 ) การ เปลี่ ยนแปลงสัม พัทธ์ ของ 
ยอดขายระหว่ า ง รถยนต์ ที่ มี มล พิษต่ า และสู ง และ  
(3) ส่วนแบ่งการตลาดของรถยนต์ดีเซล ทั้งนี ้หลังการปฏิรูป
ภาษีพบว่า มีความเข้มของ CO2 เฉลี่ยของรถยนต์ใหม่ลดลง  

 
สหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนี : เพ่ือลดการปล่อยมลพิษและ  
PM 2.5 จากภาคคมนาคม ประเทศเยอรมันก าลังมุ่งไปสู่
การเป็นผู ้น าการผลิตและการใช้รถยนต์ไฟฟ้า โดยทุ ่ม
งบประมาณไปกับการว ิจ ัยรถยนต ์ไฟฟ้า  นอกจากนี้ 
ยังมีการใช้มาตรการในการจูงใจให้คนหันมาใช้รถยนต์
ไฟฟ ้า เ พิ ่ม ขึ ้น  เ ช ่น  ยก เ ว ้นการ เ ก ็บภ าษ ีย า นย นต์ 
เป็นระยะเวลา 5 - 10 ปี ตามช่วงเวลาที่ออกรถตามแผน
นโยบายของรัฐที่ตั้งไว้ สนับสนุนเงินส าหรับการซื้อรถยนต์
ไฟฟ้าไว้ใช้ส่วนตัว เป็นต้น 

 
สาธารณรัฐประชาชนจีน : มีการจัดเก็บภาษีการคุ้มครอง
สิ่ งแวดล้อมใน 30 จังหวัดรวมเมืองหลวงเพ่ือป้องกัน 
การปล่อยมลพิษมาตั้งแต่ปี 2523 และปรับปรุงเรื่อยมา
จนถึงปัจจุบัน โดยจากการตรวจสอบความเข้มข้นของ  
PM 2.5 จากข้อมูลทางอุตุนิยมวิทยาพบว่า ความเข้มข้นของ 
PM 2.5 ลดลงจากก่อนหน้าการบังคับใช้กฎหมายการ
จัดเก็บภาษีการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม 

 
ประเทศญี่ปุ่น : รัฐบาลญี่ปุ่นได้ท าการเก็บภาษีสิ่งแวดล้อม 
จากภาษีน้ ามัน ถ่านหิน และเชื้อเพลิงจากฟอสซิลอ่ืน ๆ  
โดยค านวณจากปริมาณจาก CO2 จากเชื้อเพลิงชนิดต่าง ๆ  
มีผลตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2555 เพ่ือลดผลกระทบจาก 
การปล่อย CO2 โดยจัดเก็บจากผู้ผลิตในประเทศและจาก 
ผู้น าเข้า ซึ่งรายได้จากภาษีนี้ รัฐบาลญี่ปุ่นจะน าไปใช้พัฒนา
พลังงานธรรมชาติ เช่น โซลล่าเซลล์ พลังงานลม เป็นต้น 
 
 

มาตรการภาษขีองต่างประเทศที่เกี่ยวข้อง 
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เมื่อกลับมามองประเทศไทย ประเทศไทยเองก็ได้

ให้ความส าคัญกับปัญหามลพิษทางอากาศ โดยมียุทธศาสตร์
ชาติ 20 ปี (2561 – 2580) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ และแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแห่งชาติการ
แก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง พ.ศ. 2562 – 2567  
อั น ค า นึ ง ถึ ง ก า ร เ ติ บ โ ตที่ เ ป็ น มิ ต ร กั บ สิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม 
เพ่ือการพัฒนาอย่างยั่งยืน โดยมาตรการทางภาษีท่ีเกี่ยวข้อง
กับปัญหามลพิษทางอากาศในปัจจุบันมีดังต่อไปนี้ 

 
โครงสร้างภาษีสรรพสามิตรถยนต์ การปรับโครงสร้างภาษี
สรรพสามิตรถยนต์ตามพระราชบัญญัติภาษีสรรพสามิต 
พ.ศ. 2560 ก าหนดให้จัดเก็บภาษีสรรพสามิตรถยนต์ 
โดยค านึงถึงหลักเกณฑ์ด้านสิ่งแวดล้อม กล่าวคือโครงสร้าง
อัตราภาษีสรรพสามิตรถยนต์จะแปรผันไปตามปริมาณการ
ปล่อย CO2 รวมถึงการปล่อย PM 2.5 โดยรถยนต์ที่ปล่อย 
CO2 สูงหรือมีการปล่อย PM 2.5 สูงจะต้องช าระภาษีใน
อัตราที่สูงกว่าเพ่ือวัตถุประสงค์ในการลดปริมาณก๊าซเรือน
กระจกและส่งเสริมการใช้รถยนต์ที่ใช้พลังงานสะอาดทดแทน
รถยนต์ที่ใช้พลังงานฟอสซิล และเป็นการจูงใจให้ผู้ผลิต
พัฒนารถยนต์ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากข้ึน  
 

 
โครงสร้างภาษีสรรพสามิตรถจักรยานยนต์ โครงสร้าง
อัตราภาษีสรรพสามิตรถจักรยานยนต์ที่มีผลบังคับใช้ 
เมื่อวันที่ 1 มกราคม 2563 ได้เพ่ิมเติมหลักการจัดเก็บภาษี 
ที่ค านึงถึงหลักเกณฑ์ด้านสิ่ งแวดล้อม โดยอัตราภาษี 
จะแปรผันไปตามปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
จากเดิมที่แปรผันตามขนาดเครื่องยนต์ เพ่ือลดปริมาณ 
 

ก๊าซเรือนกระจก และส่งเสริมการใช้รถจักรยานยนต์ที่ปล่อย 
CO2 น้อยลง และเป็นการจูงใจให้ผู้ผลิตพัฒนาจักรยานยนต์
ยนต์ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากข้ึน  

 
โครงสร้างภาษีสรรพสามิตน้ ามันและผลิตภัณฑ์น้ ามัน 
จัดเก็บภาษีจากน้ ามันเครื่องบิน น้ ามันหล่อลื่น น้ าม ัน
เบนซ ิน  และน้ าม ันด ีเซล เ พื ่อ ให ้ผู ้บร ิโภคเก ิดความ
ตระหนักว่าการใช้ยานพาหนะเป็นสาเหตุหนึ่งของมลพิษ 
ทางอากาศ โดยมีอัตราภาษี ดังนี้ น้ ามันเครื่องบิน 0.2 บาท
ต่อลิตร น้ ามันหล่อลื่น 5 บาทต่อลิตร น้ ามันเบนซิน  
6.50 บาทต่อลิตร และน้ ามันดีเซล 6.44 บาทต่อลิตร 

สิทธิประโยชน์ทางภาษีสรรพสามิต  เพ่ือการส่งเสริม 
การลงทุนอุตสาหกรรมรถยนต์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
กระทรวงการคลั ง ได้ เ สนอสิทธิประโยชน์ทา งภาษี
สรรพสามิตในการส่งเสริมการผลิตยานยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วย
พลังงานไฟฟ้าในประเทศตามกฎกระทรวง ก าหนดพิกัด
อัตราภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2560 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม  
และประกาศกรมสรรพสามิต เรื่อง ก าหนดหลักเกณฑ์และ
เงื่อนไขของรถยนต์นั่งหรือรถยนต์โดยสารที่มีที่นั่งไม่เกิน  
10 คน แบบผสมที่ ใช้พลั ง งานเชื้ อ เพลิ งและ ไฟ ฟ้า  
(Hybrid Electric Vehicle)  แ ล ะแบบพลั ง ง าน ไ ฟ ฟ้ า 
(Electric Powered Vehicle) ลงวันที่ 10 พฤษภาคม 2561 
มีรายละเอียดและเงื่อนไขสิทธิประโยชน์ภาษีสรรพสามิต 
ดังนี้  

 

 

มาตรการทางภาษีทีเ่กีย่วข้องของไทย 
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ตารางสรุปสิทธิประโยชน์ภาษีสรรพสามิตรถยนต์ 

ที่มา: กรมสรรพสามิต 
**เง่ือนไขการได้รับสิทธิประโยชน์ภาษีสรรพสามิตรถยนต์นั่ง 

(1) ต้องได้รับบัตรส่งเสริมการลงทุนจากส านักงาน Thailand: BOI) 
(2 )  ต้องยื่ นหนั งสือขอรับสิทธิประโยชน์และท าข้อตกลงกับ 

กรมสรรพสามิตก่อนเริ่มผลิตรถยนต์ โดยต้องท าข้อตกลงก่อนวันที่ 31 ธันวาคม 2563 
(3) ตั้งแต่ปีที่ 5 นับแต่วันที่ลงนามในข้อตกลงจนถึงวันที่ 31 ธันวาคม 

2568 การผลิตรถยนต์ทุกคัน ต้องใช้แบตเตอรี่ประเภทลิเธียมไอออนหรือนิกเกิล
เมทัลไฮไดรด์ หรือแบตเตอรี่ประเภทอื่นที่ให้พลังงานจ าเพาะโดยน้ าหนักที่สูง
กว่าประเภทลิเธียมไอออนหรือนิกเกิลเมทัลไฮไดรด์ 

ทั้งนี้ หากผู้ขอรับสิทธิไม่ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์และเง่ือนไขดังกล่าว 
จะต้องเสียภาษีในอัตราภาษีสรรพสามิตปัจจุบันพร้อมทั้งเสียเบี้ยปรับและเงินเพิ่ม 

 
สิทธิประโยชน์ทางภาษีสรรพากร กรณีนิติบุคคลมีการ
บริจาคเพ่ือกิจกรรมเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อม นิติบุคคลสามารถ
หักลดหย่อนการบริจาคได้  1 เท่าแต่ไม่ เกินร้อยละ 2  
ของก าไรสุทธิก่อนหักรายจ่ายการกุศลสาธารณะ ทั้งนี้  
เงื่อนไขที่เกี่ยวข้องกับสิ่งแวดล้อมส าหรับการบริจาคมีดังนี้ 

(1) การส่งเสริม คุ้มครอง และรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ตามกฎหมายว่ าด้วยการส่ ง เสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่ งแวดล้อมแห่งชาติ  (2) การควบคุม ป้องกัน แก้ไข 
ต ล อ ด จ น ก า ร ล ด แ ล ะ ข จั ด อั น ต ร า ย อั น เ กิ ด จ า ก 
การแพร่กระจายของมลพิษ หรือภาวะมลพิษและของเสีย
อันตราย ตามกฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และ (3) กองทุนสิ่งแวดล้อมตาม
กฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ประเภท
พลังงาน 

อัตราภาษีสรรพสามติปัจจบุัน สิทธิประโยชน์ภาษี
สรรพสามิต** 

แบบพลงังาน
ไฟฟ้า 

(Electric 
Vehicle: EV) 

ร้อยละ 8 ร้อยละ 0 (1 ม.ค. 63 –  
31 ธ.ค. 65) 

 
ร้อยละ 2 (1 ม.ค. 66 –  

31 ธ.ค. 68) 
แบบผสมที่ใช้

พลังงาน
เชื้อเพลิงและ
ไฟฟ้าหรือ
ไฮบริด 

(Hybrid 
Electric 
Vehicle: 

HEV) 

อัตราการปล่อย
ก๊าซ CO2 

อัตราภาษี
สรรพสามิต  

(ราคา) 

อัตราภาษีสรรพสามติ 
(ตามมูลค่า ร้อยละ) 

≤100 g/km 8 4 
> 100 - 150 

g/km 
16 8 

> 150 - 200 
g/km 

21 10.5 

> 200 g/km 26 13 
หากเครื่องยนต์ความจกุระบอกสูบ 

เกิน 3,000 ซีซี เก็บที่อัตราร้อยละ 40 
- 

ปัญหามลพิษทางอากาศเป็นปัญหาสิ่งแวดล้อม
ระดับโลกท่ีทุกประเทศต้องร่วมกันแก้ไข ซึ่งปัญหานี้
ไ ม่ ไ ด้ ส่ ง ผลต่ อสุ ขภ าพ เท่ านั้ น แต่ ยั ง ก ระทบ 
ต่อเศรษฐกิจของประเทศอีกด้วย ซึ่งประเทศต่าง ๆ 
รวมทั้งประเทศไทยเองก็ได้มีการน ามาตรการทาง
ภาษีมาใช้ เช่น ภาษีรถยนต์ ภาษีพลังงาน เป็นต้น 
ทั้งนี้ ประเทศไทยยังสามารถพัฒนากระบวนการ
ทางภาษีเพ่ือช่วยในการแก้ปัญหาต่อไปตามหลัก 
การจัดเก็บภาษีจากผู้ก่อมลพิษ  Polluter Pays 
Principle: PPP) ซึ่ ง ต้ อ ง ไ ด้ รั บ ก า ร ร่ ว ม มื อ 
จากทุกภาคส่วนและผู้เชี่ยวชาญในการประเมิน
มูลค่าความเสียหายและการก าหนดเกณฑ์มาตรฐาน
เพ่ือก าหนดโครงสร้างภาษีที่เหมาะสมกับบริบท 
ของประเทศไทยและเกิดผลสัมฤทธิ์สูงสุด 
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เอกสารอ้างอิง 
1. สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย  
ปี 2562 กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
2. แผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระแห่งชาตกิารแก้ไขปัญหามลพิษดา้นฝุ่นละออง  
ปี 2562 กรมควบคุมมลพิษกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
3. เครื่องมือทางเศรษฐศาสตร์ (Economic Instruments) การประยกุต์ใช้
เครื่องมือทางเศรษฐศาสตร์เพื่อการจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
กรณีต่างประเทศ สืบค้น 5 กุมภาพันธ ์2564 จาก 
https://www.stou.ac.th/stouonline/lom/data/sec/Lom21/05-03-
01.html 
4. รัฐบาลญี่ปุ่นท าการจัดเก็บภาษีสิ่งแวดลอ้ม (Environment Tax) ส านกังาน
ที่ปรึกษาเศรษฐกิจและการคลัง ประจ ากรุงโตเกียว สบืค้นเมื่อ 5 กุมภาพันธ์ 
2564 จาก 
http://www2.fpo.go.th/FPO/index2.php?mod=Content&file=content 
view&contentID=CNT0008707&categoryID=CAT0000736 
5. Environmental effects of a vehicle tax reform: empirical 
evidence from Norway∗ สบืค้น 5 กุมภาพันธ์ 2564 จาก
https://www.researchgate.net/publication/272684497_Environment
al_effects_of_a_vehicle_tax_reform_Empirical_evidence_from_Nor
way 
6. Environmental Protection Tax Effect on Reducing PM2.5 
Pollution in China and Its Influencing Factors สืบค้นเมื่อ 5 กุมภาพันธ์ 
2564 จาก http://www.pjoes.com/Environmental-Protection-Tax-
Effect-non-Reducing-PM-2-5-Pollution-in-China-nand-
Its,122228,0,2.html 
7. เศรษฐกิจกับภาวะโลกร้อนเกี่ยวข้องกันด้วยหรือ? ธนาคารแห่งประเทศไทย 
สืบค้นเมื่อ 15 กุมภาพันธ ์2564 จาก
https://www.bot.or.th/Thai/ResearchAndPublications/articles/Pages
/Article_02Sep2019.aspx 
8. วิกฤตฝุ่น PM 2.5 กับการธนาคารที่ยั่งยนื สืบค้นเมื่อ 15 กุมภาพันธ์ 2564 
จาก 
https://www.bot.or.th/Thai/ResearchAndPublications/articles/Pages
/Article_20Mar2019.aspx 

 

https://www.stou.ac.th/stouonline/lom/data/sec/Lom21/05-03-01.html
https://www.stou.ac.th/stouonline/lom/data/sec/Lom21/05-03-01.html
http://www2.fpo.go.th/FPO/index2.php?mod=Content&file=contentview&contentID=CNT0008707&categoryID=CAT0000736
http://www2.fpo.go.th/FPO/index2.php?mod=Content&file=contentview&contentID=CNT0008707&categoryID=CAT0000736
http://www.pjoes.com/Environmental-Protection-Tax-Effect-non-Reducing-PM-2-5-Pollution-in-China-nand-Its,122228,0,2.html
http://www.pjoes.com/Environmental-Protection-Tax-Effect-non-Reducing-PM-2-5-Pollution-in-China-nand-Its,122228,0,2.html
http://www.pjoes.com/Environmental-Protection-Tax-Effect-non-Reducing-PM-2-5-Pollution-in-China-nand-Its,122228,0,2.html

