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ไต้หวันแก้ปัญหา PM 2.5 อย่างย่ังยืน 

ได้ด้วยสกู๊ตเตอร์ไฟฟ้า 

 

  ไต้หวันมีประชากรเพียง 23.57 ล้านคน ในขณะท่ีมีจ านวนสกู๊ตเตอร์ท่ัวประเทศถึง 14 ล้านคัน  

เท่ากับว่าในประชากร 2 คน จะมี 1 คนเป็นเจ้าของสกู๊ตเตอร์ โดยสกู๊ตเตอร์คือมอเตอร์ไซต์ขนาดเบา ท่ีมีล้อเล็ก  

ท าให้สามารถใช้งานในเมืองได้สะดวกกว่ามอเตอร์ไซต์ขนาดปกติ สกู๊ตเตอร์เหล่าน้ีขบัเคล่ือนด้วยน ้ามันปิโตรเลียม 

เช้ือเพลิงฟอสซิลไม่ต่างกัน ซ่ึงเช้ือเพลงเหล่าน้ีนอกจากจะส่งผลให้เกิดสภาวะเรือนกระจกจากก๊าซ ยังก่อให้เกิดฝุ่ นพิษ 

PM 2.5 ซ่ึงมีสาเหตุหน่ึงมาจากการเผาไหม้เช้ือเพลิงฟอสซิลในระบบคมนาคม  

  ดังน้ัน ประเทศท่ีมีขนาดเล็กกว่าไทยถึง 14 เท่าอย่างไต้หวัน แต่มีจ านวนจักรยานยนต์น้อยกว่าเพียง

ไม่ก่ีล้านคัน จึงประสบปัญหาภาวะทางอากาศอย่างรุนแรงเช่นกัน การสร้างภาพฝันและแผนนโยบายบนแผ่นกระดาษ 

ท่ีดูจะเป็นเร่ืองง่ายท่ีรัฐบาลประเทศไหนก็ท าได้ แต่อะไรคือหัวใจท่ีท าให้ไต้หวันสามารถเปล่ียนมอเตอร์ไซต์ท่ีใช้น ้ามัน 

นับแสนคันเป็นมอเตอร์ไซต์ไฟฟ้าได้ส าเร็จ น่ีคือ 4 บทเรียนท่ีเราควรเรียนรู้จากกรณีศึกษาน้ี  

ความจริงจังของรัฐบาลเรื่องส่ิงแวดล้อม 

 ไต้หวันนับหน่ึงในประเทศผู้น าของภูมิภาคเอเชียท่ีมีการผลักดันนโยบาย

ด้านส่ิงแวดล้อมอย่างจริงจงั โดยต้ังเป้าหมายลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์  

ให้ได้ 50 เปอร์เซ็นต์ภายใน ค.ศ. 2050 โดยมีการประกาศใช้นโยบายสีเขยีว 

(Green Policy) ท่ีมีเป้าหมายในการสร้างเทคโนโลยีและนวัตกรรมต่าง ๆ  

ท่ีจะท า ให้การอนุรักษ์ส่ิงแวดล้อมเกิดผลลัพธ์อย่างเป็นรูปธรรม ไม่เฉพาะจาก

หน่วยงานหรือองค์กรขนาดใหญ่เท่าน้ัน แต่รัฐบาลพร้อมโอบอุ้มนวัตกรรม 

ราย ย่อยและสตาร์ทอัพรายใหม่ ๆ อย่างเต็มก าลัง 

 สกู๊ตเตอร์ไฟฟ้าและค าถามท่ีต้องตอบ 

 ไต้หวันมีอัตราส่วนประชากรต่อจักรยานยนต์สูงท่ีสุดในโลก แม้มีระบบขนส่งมวลชนสาธารณะ 

ท่ีแขง็แรง แต่ด้วยวัฒนธรรมการใช้ชีวิต สกู๊ตเตอร์จึงเป็นพาหนะท่ีอ านวยความสะดวกในเมืองท่ีแทบ 

ทุกบ้านจ าเป็นต้องมี ดังน้ันถ้าสามารถเปล่ียนการใช้งานสกู๊ตเตอร์เช้ือเพลิงฟอสซิลจ านวนหลายล้านคัน  

ไปเป็นยานยนต์ท่ีขับเคล่ือนด้วยพลังงานไฟฟ้าได้ จะเป็นก้าวกระโดดส าคัญท่ีช่วยลดการปล่อย 

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ใน ค.ศ. 2011  Gogoro สตาร์ทอัพเล็ก ๆ ท่ีสร้างความเปล่ียนแปลง 

ให้ระบบคมนาคมไต้หวันไปตลอดกาล เม่ือพวกเขาหาค าตอบให้ค าถามน้ีได้ ผ่านการสร้าง Gogoro 

GoStation หรือเครือขา่ยสถานีสลับแบตเตอร่ี ท่ีช่วยอ านวยความสะดวกส าหรับผู้ใช้สกู๊ตเตอร์ไฟฟ้า  

เม่ือแบตเตอร่ีหมดระหว่างทาง ไม่ต้องรอชาร์จ เพียงเข้ามาสลับเอาแบตเตอร่ีลูกใหม่ท่ีไฟเต็มไปได้เลย 

และน่ีคือจุดเปล่ียนเกมส์ท่ีท าให้คนไต้หวันทยอยหันมาใช้สกู๊ตเตอร์ไฟฟ้ากันมากขึน้อย่างมีนัยยะส าคัญ 

โดย : ศุภิสรา กล ่าดี 
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โดย : ศุภิสรา กล ่าดี 

รัฐบาลร่วมลงทุนสร้างสถานีแบตเตอรีไฟฟ้า 

 ทุกวันน้ีถ้าเดินไปบนถนนของกรุงไทเปและหลาย ๆ เมืองใหญ่ในไต้หวัน เราจะพบ  

Gogoro GoStation กว่า 1,820 สถานี ต้ังอยู่ทุก 5 กิโลเมตร ท่ีเป็นเช่นน้ีได้ เน่ืองจากกองทุน

พัฒนาแห่งชาติของรัฐบาลไต้หวัน เล็งเห็นว่าการขบัเคล่ือนให้ตลาดสกู๊ตเตอร์ไฟฟ้าน้ันมีความ

จ าเป็น จึงร่วมลงทุนในสตาร์ทอัพ Gogoro ต้ังแต่ปีแรก ๆ ของการก่อต้ัง ในการสร้างสถานีสลับ

แบตเตอร่ีรัฐบาลจึงเข้ามารับผิดชอบการจัดหาท่ีดินและค่าใช้จ่ายด้วย ไต้หวันยังประกาศว่า 

ภายใน ค.ศ. 2035 พวกเขาจะยุติการซ้ือขายจักรยานยนต์เช้ือเพลิงฟอสซิลให้ได้ถาวร นอกจากน้ี 

การไปรษณีย์ไต้หวันซ่ึงเป็นหน่วยงานรัฐวิสาหกิจ ยังด าเนินนโยบายสอดคล้องกับการขบัเคล่ือน

ของภาครัฐ โดยประกาศปลดระวางจักรยานยนต์เช้ือเพลิงฟอสซิลรุ่นเก่า จ านวนกว่า 9,000 คัน 

เพ่ือเปล่ียนมาใช้จักรยานยนต์พลังงานไฟฟ้าได้ให้ภายใน ค.ศ. 2023 

คู่แขง่คือผู้ร่วมทางสู่เป้าหมาย          

 เม่ือ 3 ปีท่ีแล้ว มีการก่อต้ังสมาพันธ์ยานยนต์ไฟฟ้าใต้หวัน (TEVA) ขึ้น  

จากการเติบโตอย่างต่อเน่ืองของผู้เปล่ียนมาใช้ยานยนต์พลังงานไฟฟ้า และการผลิตสกู๊ตเตอร์ไฟฟ้า

ก็ไม่ได้ผูกขาดกับ Gogoro เพียงแห่งเดียว โดยแบตเตอร่ีของสกู๊ตเตอร์ไฟฟ้าทุกรายสามารถ

มาสลับแบตเตอรี่ท่ี Gogoro GoStation ได้ เพ่ือเป็นการสนับสนุนความสะดวกสบายให้แก่ผู้ใช้ 

แม้แต่ผู้ผลิตจักรยานยนต์รายใหญ่ของไต้หวันอย่าง KYMCO ก็กระโดดลงมาพัฒนาสกู๊ตเตอร์ไฟฟ้า

เพ่ือสร้างนวัตกรรมใหม่ ๆ แล้วเช่นกัน ย่ิงมีคู่แข่งในตลาดมาก ย่ิงมีทางเลือกให้ผู้ใช้มาก  

ย่ิงท าให้การใช้พลังงานสะอาดเป็นเร่ืองใกล้ตัว และเป็นผลดีโดยตรงต่อส่ิงแวดล้อม 

แหล่งท่ีมา : https://ngthai.com/environment/33056/taiwan-electric-scooters 


